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Le parc des planeurs ayanf parhclpe au Concours Régional de Vol a Voile de Corbas.
LE VOL 4 VOILE DANS LE SUD-EST,

Ce que fut le Concours de Corbas

Une manifestation trés réussie, dans une ambiance
de belle camaraderie aéronautique, marquée aussi
par des performances d'une réelle valeur

RGANISER un concours de
vol & voile en période ac-
tuelle n’est pas chose facile,
au point de wue financier

g'entend. Et gquand la F.N.Aé de-
manda & chaque Comité Régional
de metire sur pied une compétition
¢ devant créer une émulation entre
les pilotes de vol & voile de la Ré-
glon », le Comité Régional de Ia
11¢ Subdivision, gue préside M. Bur-
laton, fut fort heurcux, grice & sa
sage administration, d’avoir mis de
cOté une certaine somme d’argent.
Cette derniére (on ne peut, hélas,
rien sans argent) permit de faire
disputer le concours du 31 mai au
8 juin sur l'aérodrome de Corbas.
. Quelques jours auparavant, les
P.T.T. y installérent la ligne télé-
phonique gue nous avons tant ré-
clamée dans ces colonnes. Les Ponts
et Chaussées prétérent un groupe
électrogéne, Armée des lits - de
camp et une ambulance. Tout était
alors prét pour recevoir les qua-
torze pilotes engagés par sept c]ubs
et leurs équipiers,

Ils commencérent & arrivet le
lundi- 30 & Corbas avec leurs lon-
gues remotgues. Citons, & ce sujet,
T'Aére-Club de Valence qui amena
‘Bes deux remorques tirées simulta-
nément par le mémeé camion, d'otr
gain de temps et d'essence. Quant
& lI'Aéro-Club de Lyon, il avait amé-
nagé sa remorque en wa.gon-]it ol
‘couchérent ' chaque nuit six équi-
plers, certainement pas en fout con-
‘fort. Gens pratiques, les Caladois
transportérent de Villefranche un
matériel complet de cuisine; cha-
‘que jour, une charmante Jeune fille
de ce club venait en « Norécrin »
‘A Corbas faire la valsselle de ses
camarades !...

'MARDI 31 MAI

Premier jour du concours, qui

‘commence sous de ficheux auspi-
‘ces : il pleut généreusement ; toute

la, presse lyonnaise réunie pour la
circonstance patauge dans la boue
en photographiant les planeurs, en
interviewant’ _les concurrents et

‘leurs équipiers.: Le Préfet Pierre

Massenet arriva a4 Corbas avec M.

+Henri Lumiére, le Président de

I'Aéro-Club du Rhobne,

M. Massenet se fait présenter les
‘concurrents et prononce une allo-
cution extrémement chaleureuse. Il
rappelle les débuts du vol & voile
en France, le temps de 1" « Avia »,
combien il a fallu d'incessants ef-
forts pour arriver aux résultats que

" Ton enregistre aujourd’hui. Mais si

les hommes et les planeurs ont
changé, la boue de Corbas est la
méme que celle qu'il connaissait, il
é a vingt ans, sur le terrain du
AU

Puis un prévisionniste de Bron,
M. Garnier, explique aux concur-
rents, & lai de toutes ses cartes
d'isobares, . d'isallobares et d'éma-
grammes, la situation atmosphéri-
que présente, pourquoi il fait mau-
vais temps, quelle évolution on peut
attendre dans les heures a venir.
Si la journée a mal commencé,
les concurrents auront au moins
profité de ce maglstral exposé et
augmenté leurs connaissances mé-
téorologiques, ce qui n'est pas rien.
Cette journée est donc neutrali-

. sée, mais les concurrents pourront

essayer le terrain si la pluie cesse.
D'autre part, quelques engagés
n'ont jamais encore pratiqué le vol
remorqué, et ils feront des tours
de ¢ double » dans un des C.-800
de l'Aéro-Club du Rhone avant
d’'étre lachés en remorqué sur leurs
propres monoplaces

Le temps se léve peu & peu et les
cumulus favorisent des vols inté-
ressants. La petite Nicole de Mon-
tal, spécialiste de la durée, tient
Yair 1 heure 49 minutes; Boyer,
49 minutes; Brézun, 1 h. 30 en
g'élevant au plafond de la journge,
1.350 maétres.

MERCREDI ler JUIN

M? Garnier améne avec lui une
meilleure météo: des cumulus-hu-

milis, résultats d'une forte insola-
tion. Il semble donc que ce temps,
ern labsence du vent, ccnvienne
parfaitement aux vols de distance
sur -un circuit aller et retour. La
Direction du concours fixe litiné-
raire Corbas-Reventin (aérodrome
de Vienne) et retour, soit 47 km.
au total, Le chef-pilote Bornand, le
grand animateur du concours, re-
morque alors 'a 500 métres les pla-
neurs et réussit & les mettre en
T'air tous les quatorze en moins
d'une heure et demie. Pour éviter
des litiges, le largage se fait exac-
,tem_ent au-dessus du terrain ;: mais
les jours suivants, le ¢ patron »
cherchera & lacher ses quatorze oi-

seaux 'dans ' les .meilleures condi-

tions afin de faciliter leur départ.
Six concurrents réussissent '(cer-

tains deux ‘fois, 'en se posant entre

temps) & boucler le circuit, et le

classement est le suivant:

1, Ma:'c}, deux circuits en 2 h 15

vt dihy

2 Brezun, deux circtiits en 1 h.45
et 2 b 32

3. Boyer, deux circuits en 3 h. 08
et 2 h, 40;

4, Dupeley, un circuit:en 1 h. 32;

5. Lizére, un circuit en 2 h. 44 ;

6. Borgé, un circuit en 4 h. 57.

Brézun essaie de partir pour un
troisieme circuit, mais il revient au
terrain aprés 1 h. 32, Pendant la
]ournee, il a donc volé au total
5 h, 49, tandis que Boyer — & qui
il manque seulement l'épreuve des
cing heures pour terminer son «In-
signe d’'Argent » — le suit de prés

‘avec 5 h. 48 au total. Il était donc

aisé, ce jour-la, de reéaliser des
épreuves de durée,

Le meilleur temps de parcours,
1 h. 32, est réalisé par Marty et
Dupeley, soit une moyenne de 33
km.h., et le temps le plus long par
Borgé avec 5 heures, donc une
moyenne de 10 km.-h. Une véritable
ccursé de lenteur!

A la fin d'un c1rcult Dupeley, sur
Nord-2.000, et Brézun, sur «Weilhe»,
se trouvent foncer cote & cote sur
Corbas a 120 km.-h. Dupeley, vou-
lant repartir & ce moment-1a pour
un second circuit, effectue .un  dé-
part fulgurant, droit devant lui dés
le largage du cable: il atterrit a
trois kilomeétres du terrain...




Au total, six concurrents se po-
sent en campagne, au maximum a
23 kilométres de Corbas ; la formule
du circuit limite ainsi beaucoup les
convoyages. Il était agréable, en re-
venant de Vienne, de contempler les
planeurs éparpillés au gré des des-
cendances !

Un moment, Brézun se trouva en
prise de terrain au-dessus . d'un
champ que, déja, se partageaient
deux planeurs. A 20 métres de haut,
durant son dernier virage, il se voit
monter. Achevant un cercle com-
plet, il arrive 4 se maintenir dans
Tascendance et repart, au grand
ébahissement de - ses rivaux qui
g'apprétaient déja a l'accueillir,

-Pour contrdler 1les planeurs &
leur point de wvirage sur Yaérodro-
me de Vienne-Reventin, un com-
missaire, équipé de puissantes ju-
melles, lit les numéros inscrits sous
leurs ailes. Au cas ol le concur-
rent a viré sans étre wu, il peut
cependant donner encore une preu-
ve de son paSsage en repérant, au
Sud du terrain, un panneau dont
la forme et la disposition changent
toutes les heures.

JEUDI 2 JUIN

Jour de « distance libre », car la
météo nous offre une invasion d’air
polaire instable par vent MNord-

QOuest avec forma.tlon de cumulus-
cengestus.

Brézun, parti le second, se largue
4 300 meétres, spirale, pénétre a 900
‘métres dans un gros nuage a4 dé-
.veloppement wvertical, et s'y main-
.tient pendant prés d'une demi-heu-
re, Il monte 4 raison de 10 matres-
seconde, et rencontre, & la sépara-
tion de cette ascendance et d'une
descendance de.-méme valeur abso-
lue, une turbulence fantastique qui
lui fait passer un mauvais moment
dans son « Weihe ». A 2.000 meé-
tres, il givre; le badin ne marche
plus, le bord d’attague des plans et
le capot sont recouverts de glace.
Il s’éléve ainsi & 2.800 métres au:
dessus du nuage, utilise un 'autre
nuage sur Vienne, remonte & 2.000
métres, et ces deux seuls nuages
(mais quelles ascendances!) lui
permettent de parcourir 60 km. en
atterrissant 4 Erone, prés de Tain-
I'Hermitage. Ce vol est absolument
magnifique et il confirme la trés
grande classe de Brézun. Les som-
mités du P.8.V. annoncaient qu'il
fallait un entrainement et un équi-
pement spécial pour s'attaguer aux
nuages et pouvoir s’y maintenir;
or, Brézun n'a jamais pratiqué de
link-trainer ou le vol sous capote,
et & son premier vol réel de nuage,
il obtient un gain de 2.500 métres
avec un simple indicateur é]ectri-
que de virage.

Comme Brezun, Marty est aussi
parti dans les premiers, mais aprés
son départ éclair, il doit se poser
a quelques kilométres; ‘il revient,
remonte en une demi-heure son
Nord-2.000 et quitte le terra.m un
des derniers, dans la soirée. Un
moment, il devient T'héte d’un cu-
mulo-nimbus qu’il quitte dans une
mise - en scéne d’éclairs et finale-
ment se pose & Veurey (68 km.),
entre Moirans et Grenoble,

Le jeune Mourier accomplit, lui
aussi, une partie de son wvol dans
- un cumulo-nimbus ot il gagne 1.500
meétres, mais il en sort sur le dos,
retenu au planeur par les bretelles.
Il se pose A Vienne-Reventin (23
km.) et revient en remorqué, avec
une troisiéme place bien gagnée.

Les autres concurrents s’échelon-
nent avec des fortunes diverses sur
des distances comprises .entre 15

Le ‘scir’ au moment de d"epouﬂler
les résultats de 1la  journée, on

points aux vols de distance en ap-
pliguant la formule :

N =D X 800

(Dm + 500)

D étant la distance en km., Dm
la moyenne des trois meuleures
distances  de la journée. Aujour-
d’hui, Dm représente 50 km.; il
s’ensuit donc que, ce jour-1a, un vol
de 34 km. ne regoit aucun point ;
au contraire, un vol inférieur don-
nc des valeurs négatives en o6tant
des points au concurrent ! Résultat
absolument absurde puisqu'un tel
concours se propose dencourager
les vols de distance et qu'un vol de
34 km. est trés méritoire, ce mer-
credi-la.

Finalement, un coup de ciseaux
censure ' le malencontreux terme

—50 de la formule qui devient
simplement :
N =D X 800

(Dm = 500)

La Direction du concours décide,
par conire, de ne donner aucun
point aux wvols de distance infé-
rieurs & 23 km., ce qui représente
le parcours Corbas aérodrome de
Reventin.

Tard dans la soirée, Brézun ra-
méne & Corbas son « Weihe », mal-
heureusement endommagé par lat-
terrissage dans un champ de blé;
les épis ont cassé empennage hori-
zontal et I'arriére du fuselage. Cir-
constance navrante, car Brézun dé-
tient la premiére place au classe-
ment général. On assiste alors a la
plus belle déntonstration de cama-
raderie sportive: les concurrents
de Grenoble offrent d’aller chercher
I'empennage de leur propre «Weihes
pour le préter & Brézun!

Finalement, 'empennage fut ame-
né a Lyon et Petit-Laurent, l'un
des membres les plus dévouss de
I'Aéro-Club du Rhéne, y travailla la
nuit entiére. Pendant ce temps,
Brézun et Lizére, de Grenoble, se
démenaient comme des gnomes
sous la lumiére des projecteurs,
dans un hangar de Corbas, pour
réparer le fuselage, Ils se couché-
rent & trois heures du matin, mais
le « Weihe » était prét pour ]e len-
demain aprés-midi.

VENDREDI 3 JUIN

Pluie toute la journée,
SAMEDI 4 JUIN

- La « distance libre » est encore
au programme, Temps mou avec
seulement. de petites ascendances.
Mais en trouvant & 500 matres, au-

km. et _300 métres (!) du terram.,.'

s’apergoit. de letrangeue du reégle-
‘| hent de Ia F.N.Aé. qui attribue des

dessus du, terrain, un zéro ou un
+ 0,10 m.—seconde, on peut se, lais-
ser doucement emmener par le vent

L’équipe de _‘La Tour-_du'-P-in: a droite, Nicole de Montal et M‘ariyl.

et parcourir ainsi une douzaine de

kilométres dans une
Pour ce genre de travail, les Nord-
2.000 se défendent mal et le clas-
sement du jour, tenant compte aus-
si-du gain d’altitude, met a I’hon-
neur les planeurs” lents:

1. Brunaud (Nord-1.300), 44 kmi,
2. Borgé (Castel-310), 38 km. y
k3. Davoust (« Dmouchet »), 36

m.
3 cher (Castel-310), 40 km. ¢
5. Marty (Nord-2.000), 38 km.) 3 ol
. Brézun (« Weihe ») 29 ke
. Dupeley (Nord-2. DDO) 31 km. H
Lizére (Castel-310), 27 km. ;

9.- Borie (Nord-1.300), 23 km)

10. Auplat (« F‘mouchet »), 15 km.

Auplat se pose sur son terrain a
Satolas ; Marty va également atter-
rir sur le sien, & Cessieu, en com-
pagme de Borgé. Tous deux revien-
nent 4 Corbas en remorguage dou-
ble, non sans deux faux-départs dus
a l'mexperlence du second nommsé
en matiére de double remorgue,

DIMANCHE DE PENTECOTE

'

000 A m

Pluie dont nous gratifie le passa-~
ge d'un front chaud. Pas de vols.

LUNDI 6 JUIN

Cumulus & perte de vue dans le
ciel avec un bon wvent de noroit de
15 2 20 nceuds: la journée parait
révée pour la distance, et bien qu'il
reste a effectuer la « distance a
but fixé », la Direction du concours
laisse libre la distance afin d'en-
courager de longs vols. A vrai dire,
le temps est loin d’étre « fumant »,
comme lexpliqgue M. Bonnet, le
compétent prévisionniste, en raison
d'un vent Sud au-dessus de 3.000
meétres amenant des masses d'air
chaud en altitude. D'ailleurs, les cu-
mulus. fondent vers midi et le ciel
devient complétement clair en quel-
ques heures. I1 n'y a plus que des
ascendances de « thermique pur »
assez limitées. Nous garderons per-
sonnellement’' le souvenir d’'un peu
confortable ~ voyage se déroulant
entre 600: métres et 50 matres d'al-
titude. Brunaud, sur Nord -1.300, ré-
cidive sa brillante premiére place
de la wveille:

1. Brunaud, 93 km. 20 km. au
Sud de Valence'

2. Marty, 86 km. Porte de Va-
lence ;

3. leere, 73 km,, Voremme ;

- 4, Mourier, 76 km Pont-d’ Isere'

5. Brézun, .60 km., Eronne ;

6. Dupeley, 52 km., Saint- Etxenne-
de-Saint-Geoirs ;

.7. Borge, 46 km., Aérodrome du
Creux-de-la-Thine ;

8. ex-squo: Davoust, Aup]a.t Ni-

ligne droite. '

cole de Montal, 23 km., merodrome :

de Vienne-Reventin.
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Brézun accomplit une performan-
e remarquable en partant le ma-
tin et allant-se poser sur Paérodro-
me du Creux-de-la-Thine (46 km.)
en compagnie de Borgé. Le Fiese-
ler vient aussitét le reprendre en
remorqué, le largue & 500 métres
gu-dessus de Corbas, et Brézun re-
part en direction du Sud.

Finalement, il se pose & Erone,
qu’il avait déja atteint quelques
|Jours avant. Il est d’ailleurs curieux
de constater combien de concur-
rents se sont posés aux mémes en-
'droits. Si le propriétaire du champ
était accueillant, tout allait bien ;
dans l'éventualité contraire, le pilote
devait trembler avant de se poser
la seconde fois.

Le sympathique Lizére — dit « Li-
Zeron» —, de Grenoble, réduisit
beaucoup le convoyage de retour de
son Castel-310 en atteignant Vorep-
Pe, & 6 km. de Grenoble,

L’'éguipe grenobloise, coiffée d’ex-
tracrdinaires petits chapeaux, con-
tribua pour une bonne part a I'ex-
cellent esprit qui régna durant tout
le concours.

Ses membres avaient une voiture
C-6 a l'allure préhistorique avec la-
quelle ils allaient méme dépanner
des concurrents d’autres -clubs.

Borie, d'Annonay, atterrit a 10
krn. de Corbas. Ne pouvant télépho-
ner, il emprunta une bicyclette et
vint lui-méme a Corbas indiquer ol
il s'était posé!

Les fantaisies: du téléphone, ce
lundi de Pentecdte, jouent égale-
ment un vilain tour a Dupeley : il
ne peut obtenir Corbas au téléphone,
mais seulement Jaérodrome de
Bron. Un Piper s'envole alors im-
mediatement apporter le message 3
Corbas. Mais, en sortant du Piper,
le pilote le laisse malencontreuse-
ment s’envoler dans le souffle de
I'hélice, et tout le monde, & quatre
pattes, cherche dans T'herbe le pré-
cieux papier. Finalement, on le re-
trouve et Dupeley est sauvé.

Enfin, on regoit un coup de télé-
phone de Loyettes provenant d'un
pilote qui s'y est posé et qui de-
mande le « Storch » pour revenir
en remorqué. Mais ce pilote a un
nom inconnu et 'on ne saura ja-
mais de qui il s'est =zgi..

Marty se pose a Porte-de-Valence;
il trouve sur place un commissaire
de T'Aéro-Club de France pour lui
signer son certificat d’atterrissage !

Le concours de vol & voile est
.maintenant terminé, et le mardi
matin M. Burlaton en proclame les
résultats généraux suivants :

1. Brézun (Aéro-Club du Rhéne),
524 points. 3

2. Marty (Aéro-Club de La Tour-
du-Pin), 490 points.

3. Boyer (Aéro-Club de Valence),
362 points.

4. Lizére (Aéro-Club du Dauphi-
né), 260 points.

5. Dupeley (Aéro-Club du Dauphi-
né), 248 points.

6. Borgé (Aéro-Club du Rhane),
243 points. ;

7. Brunaud (Aéro-Club de Lyon),
242 points.

8. Davoust (Aéro-Club de Lyon),
191 pcints.

9. Mourier (Aéro-Club du Rhéne),
175 points. g

10, Auplat (Aéro-Club de Lyon),
98 points.

11. Borie (Aéro-Club d'Annonay).

12. Nicole de Mocntal (Aéro-Club
de La Tour-du-Pin).

13. Durand (Aéro-Club de Ville-
franche).

14. Cartaillet (Aéro-Club de Va-
lence).

C’est TAéro-Club du Rhéne qui
enléve la coupe du journal « Le
Progrés » récompensant l'équipe le
mieux classée, tandis que les qua-
torze concurrents se partagent les
65.000 francs de prix offerts par le
Comité régional.

Malgré le mauvais temps, 1.754
km. ont- été parcourus sur la cam-
pagne, ce qui confirme I'habileté
des concurrents engagés. Il est dom-
mage que pas une épreuve de dis-
tance de I'Insigne d’Argent n'ait pu
étre passée pendant le concours;
ceux a qui elle manquait l'auraient
facilement acquise avec de meilleu-
res conditions. Mais ils ont gagné
& Corbas un précieux entrainement
qui leur servira grandement par la
Buite.

Ce concours a permis aussi aux
. ‘membres des clubs régionaux de se
‘connaitre: et de s’apprécier, dans
une atmosphére amicale qui a réus-
si & faire oublier le mauvais temps.
De ce cOté-la, cette rencontre a été
également trés réussie. Elle a fait
s'intéresser au vol & voile la presse

w 'régionale et, par elle, le grand .pu-
4 Spile. Nous étions heureux, a la fin,
de chaque journée, de recevoir les
--appels téléphoniques ou la visite
.. 'des reporters venant s'enquérir des
.. résultats. Le lundi de Pentecdte,
plusieurs centaines de voitures se
rangérent en bordure du terrain,
amenant des curieux désireux d’as-.
. .sister aux évolutions des planeurs
" 'ou de prendre des baptémes de I'air.

Nous pouvons donc féliciter, pour

ce magnifique succés, M. Burlaton
. qui en fut le principal artisan, en
:, souhaitant qu'un deuxidme concours
y. de vol & voile ait lieu, Yan prochain,
. & Corbas dans les mémes condi-
tions.
. Nous pensons exprimer ainsi l'opi-
nion de tous les autres concurrents.

"Guy BORGE.

a




