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LE SUD-EST =~

DES VOLS INTERESSANTS
dans la région lyonnaise

Il semble de plus en plus, qu'aprés une étude

systématique des conditions aérologiques de

cette région, on parviendra & y réaliser; par

nimporte quelle direction de vent, des pet-
formances de classe

N février, un fort vent de Sud-
Ouest se mit & souffler plu-
sieurs jours durant sur la

France, causé par la profonde dé-
pression d'Islande et mn anticyelone
continental au Nord-Est de notre
pays. Un tel régime isobarique,
« responsable » du récit qui va sui-
vre, se rencontre rarement d’une ma-
niérz aussi stable. Il est Iinverse de
la situation qui occasionne le mistral
(anticyclone atlansique et dépression
dans le golfe de Geénes), et Ia vallée
-du Rhéne Joue, pour ces deux vents,
le méme 16le de catalyseur. Souvent,
par faible gradient de pression, un
courant général aténré de Nord de-
vient, canalisé par la vallée du
Rl}ope, un fort mistral sur le littoral
méditerranéen. Dens l'autre sens, un
vent de Sud faidle empruntant la
méme vallée voit rapidement aug-
menter sa force quand il arrive dans
la région Iyonnaise. Mais quand, du
fait d'un gradiént élevé, ces vents
sont dé_]}l forts sur la France, I'effet
de vallée les renforce considérable-
mert. C’est ce qui arriva & Lyon du

2 au 6 févricr, et cette situation, |

trés intéressante par sa rarets, per-
mit d’établir un nouveau record ré-
gional d’altitude.

Le jeudi 2 février, premier jour
de vent du Midi & Lyon, quelques
vols d’onde de l'ordre de I'heure fu-
rent réussis & Corbas. Le lendemain,
Panémométre de la station de Bron
oscillait entre 60 et 95 km.-heure,
tandis que de remarquables spéei-
mens de nuages lenticulaires se ré-
Qapdaient dans ls cicl. La journée
était done intéressante pour le vol &
volle, mais peu de elubs volent le
vendredi dans la région, tout au
moins en planeur. .

Fort vent a Lyon...

Samedi, le ven: du Midi restant
aussi  fort (25 mdtres-seconde &
Bron), les monitenrs Bornand et
Martinaud, de Corbas, songérent &
prospecter la nouvelle pente de Ser-
menaz, le long du Rhone, mais la
violence de Pourazan les en dissua-
da. D’autant plus que cctte pente ne
comporte aucun terrain de secours &
un niveau inférieur, toute la place
disponible étant couverte par des
bois, Ia route de Genéve, la voie fer-
rée Lyon-Ambérien, le Rhéne et une
de ses iles. Un planeur n’y trouve-
rait pas 100 meéires carrés inoceu-
Pés, et les planeurs sont tellement

. rares qu’il est délieat de risquer pour
une entreprise hesardense une ma-
chine qui ferait défaut toute la sai-
son en cas d’avaries. La déeision de
ne rien tenter était done sage. Seule,
une’ mesure anémométrique était
prise & la verticale de la créte ot le
vent variait instantanément entre

o~ .

zéro et 90 km.-heure ; sur Vaire d’at-
terrissage, aimablement aménagée’
par les Ponts-ét-Chaussées eb située
un peu en arridre, le vent restait

-faible, compris entre 30 et 60 km.~

heure.

..et faible @ Cessieu

Ce samedi-13, j’allai & Cessieu par
laAroute et, de nouveau, retrouvai le
méme phénomeéne - de < perte de
vent » & la Verpiliére, prés de Bour-
goin. En 500 metres, le vent -passe
de 75 km. i 10 km:-heure et, cette

Marcel et René Bouvard.
(Photo Borgé.y

calme brise surprend agréablement

aprés un tel ouragan. Il est probable
que l'on sort alors de la zone d'in-
fluence de la vallée du Rhoéne, ct une
étude intéressante consisterait &
faire voler un planeur juste & la
limite de la discontinuité pour pro-
fiter de l’asecendance qui doit logi-
quement v apparaitre.

A Cessieu, d’ailleurs, les planeurs
« ticlaient » la pente, et Marty se
montra désolé d’apprendre la vitesse

du vent qui régnait & Lyon dont une

petite partie lui aurait suffi pour
obtenir de beaux gains d'altitude. Le
vent tombe méme complétement ; le
Nord-1.300 se pose, tandis que le

"Nord-2.000 tient l’air par un pro-
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Inexplicable. Il se tient & 300
. environ, et le Nord-1.300,
reparti, parvient & se mainte-
pir en sa compagnie. e

A ep moment, je regois la mission
8e monter dans le hangar le second
Nord-1.300, et c’est en pleine acti-
witd que Marty m’appelle pour con-
templer une demi-heure aprés un
gpectacle étonnant ¥ le vent au sol
2 tourné au Nord, mais les deux pla-
neurs, immobiles, face & un vent du
Sud d’au moins 60 km.-heure, se
trouvent & 2.000 métres et conti-
nuent 3 g'élever régulidrement. Deux
heures aprés son départ, le Nord-
1.300, piloté par Marcel Bouvard,
atterrit ; il est monté & 2.450 métres.
Son frére René, en Nord-2.000, est,
par contre, devenu invisible et sem-
ble mystérieusement évaporé dans
Yatmosphére, d’autant mienx qu'au-
cune ascendance n’existe plus prés
‘du sol. Je peux m’en rendre compte
avec le Nord-1.300 fraichcment mon-
té, bien que mes vols aient seulement
pour but d’essayer son nouveau cro-
chet arritre de « trenillage » ; ré-
gultat intéressant, je grimpe a 230-
250 métres avee 600 meétres de cible
et vent arriére.

Le Nord-2.000 réapparalt alors,
piguant pleins volets et cherchant
manifestement A descendre. Aprés
Patterrissage, René Bouvard sort
comme un diable du cockpit, eriant
triomphalement :

« — Je suis monté & 4.000 L.. Je
suis monté & 4.000 ! »

Il explique alors son vol remar-
quable, qui, non seulement se trouve
constituer la premitre épreuve d’al-
titude réussie dans la région, mais
donne un apergu des performances
possibles dans la région lyonnaise,
une fois ses courants prospectés et
eatalogués. On trouvera plus loin le
réeit du vol de René Bouvard.

Marty fut trés content de ce vol,
qui ne dura gque 2 h. 20, et il me
confia sa certitude de pouvoir attein-
dre 5.000 métres dans la région, tou-
jours, naturellement, par vent du
Midi. D’autant plus qu’il devait par-
ir le lendemain chercher un
« Storch » & Chiteauroux, ef que ce
remorqueur augmenterait énormé-
ment les possibilités du terrain pour
gagner sans fatigue les couches as-
cendantes. Mais s'il était resté toute

- gette journée de dimanche & Cessieu,

sa bonne humeur aurait certainement
fondu devant les événements qui la
marguérent.

Notre amie «Elvire» ...

Le dimanche matin, le vent du Mi‘-
‘& reste assez faible aussi bien a
Lyon que dans la région, et c’est as-
sez incertain sur les posszbi]ltés de
voler que je me rends a Cessien. Ce-
pendant, vers 14 h. 30, il y a une
dizaine de kilométres de vent me
permettant de tenir l'air entre 300
et 500 métres sur la pente. Vol inté-
ressant en raison de l'existence de
troiz variétds d’ascendances : ther-
miques, pente et onde. Des cumulus
passent et un, Nord-1.300 peut méme
en sortie de treuil, se laisser emme-
ner par l'un d’eux pour gagmer la
pente, accompagné de la buse « _]j.il—
vire ». Cet oiseau — la premiere
buse de l'année — est domicilié i
Cessicu ef, parait-il, s’est déplacé &
Saint-Eticnne de Saint-Geoirs, 1'an
dernier, pour suivre les planeurs au
eamp- de vol & voile. .

Apparemments Elvire ressemble &
R'importe quelle autre buse, mais les
MMMWM




membres de I’Aéro-Club de La Tour-
du-Pin se déclarent capables de la
reconnaitre A sa manitére de voler, &
TPexpression de son « visage », aux
ma,m;fﬁtations ‘de son caractére,
ete. L.

En raison des thermiques, la tur-
bulence est désagréable et le vario-
métre oscille & tout moment entre

— 3 métres et + 2 méires-seconde.
Impossible de naviguer & un niveau |

constant ; les autres pilotes et moi-
‘méme nous livrons & un jeu de ba-

langoire, montant, baissant perpé-
tuellement les uns par rapport aux |

antres. Plusieurs fois, il m’arrive de
poursuivre un Nord-1.300 & Détage
en-dessous pour essayer de le photo-
graphier, sans parvenir & son niveau
car, & cet instant, comme par hasard,
il se met & grimper tandis que je
perds 200 métres et le retrouve au-
dessus. o

Le vent se déclenché

A 17 heures exactement, les condi-
tions atmosphériques changent en
Vespace de quelques secondes, Sous
Peffet de je ne sais quel aiguillon, le
vent du Midi se déclenche brusque-
ment et i1 passe de 10 & 60 km.-
heure. Correspondant assez curieuse-
ment 3 Paceroissement du vent, la
turbulenece disparait & mon niveau ef
Ionde se déelenche ; par un bon
1 m.-seconde, je monte & 1.400 me-
tres, mais la vitesse du vent s'éle-
vant également, je dois voler de plus
en plus vite. A 90 km.-heure au
Badin, le Nord-2.000 receule, et je
dois pousser & 100-110 pour rester
sur place. :

Il commence & se faire tard, et
je me demandz comment vont se
eomporter & Pafterrissage les autres
plancurs, eraignant surtout pour le
Castel-301, délicat & poser par son
absence de volets et sa lentenr. Heu-
reusement, il est piloté par Marcel
Bouvard, qui rencoutre des diffieul-
tés pour la prise de terrain, mais
atterrit — trés bien — prés du
trenil, Et d’un !

Le second devait atterrir moins
correctement et donner des émotions
plus fortes aux spectateurs présents.
Je le vovais trés bas en-dessous,
g’étant laissé déporter par le vent ef
en mauvaise posture sur la pente.
Normalement, il aurait dd rester en
place et se poser face au vent dans
le premier champ venu. Je voyais
son aile s'agiter dans toutes les posi-
tions et les secousses terribles qu’il
endurait devaient empécher son pi-
lote de réfléchir normalement, car
je vis soudain I'appareil passer vent
arriére en prenant une vitesse in-
croyable. Inguiet sur la suite, jobli-
quai le nez de mon Nord-2.000 pour
examiner plus aisément ce qui allait
se passer et repérer l'endroit ol re-
cueillir les bouts de bois. Mais le
Nord-1.300 s’arréta brusquement
dans un sillon, apparemment tou-
jours intact, vu d’en haut. Le pilote
sortit da Phabitacle et mit 1'aile dans
le vent, done tout s’était bien passé.
Un vrat miracle, Il dut atterrir au
moins & 150 km.-heure dans son pe-
tit champ en haut de la pente, ayant
pour tout dégdt un petit trou dans
I’aile ! Avee un arbre ou une maison
sur sa trajectoire, Uaffaire aurait p
se terminer moins bien.

A moitié rassuré (il restait un
Nord-1.300 “en l'air), je pris le che-
min du retour, avancant péniblement
3 120 amw Badin, Mille métres ne fu-
rent pas de trop pour atteindre le
terrain et traverser la voie ferrée.
Dés que le 2.000 fut rentré dans le
hangar, une équipe partit en Jeep
démonter le Nord-1.300 et le ranger
sous un abri. Il était impossible de
le ramener, car le vent n'aurait em
aueune difficulté A retourner la re-
morque. Des feux furent allumés
pour faire atterrir le dernier 1.300,
piloté par Martin, qui se présenta
correctement au-dessus du treuil pour
perdre son altitude. Mais il commit
I'imprudence de passer vent arriere,
perdant en une fraction de seconde
sa dernidre chance de revenir au ter-
rain. Finalement, il se posa 500 m.
derriére, dans une terre labourée,
alors que la nuit était devenue to-
tale. Au jugé, «’homme de planche»
arréta son chronometre, en trouvant
que Martin venait juste de terminer
son épreuve de durée avec 5 h.
5 min. !

Ramener le planeur ne fut pas
des plus faciles, face & une tempéte
qui ne cherchait qu’a le faire revo-
ler. Je me souviendrai particuliére-
ment de la traversée de la voie fer-
rée sur un pont de trois métres de
largenr, oit il fallut hisser & bout de
bras l'oisean pour le faire passer. A
ce moment ecrucial pour lexistence
du planeur, un panneau de sa eoque
fut enfoneé. Ce fut la seule casse du
jour.

Car, en haut de la pente, la pre-
mitre équipe venait de démonter
avee beaucoup de difficultés son
Nord-1.300 dans un vent dépassant
le cent & 'heure, heureusement sans
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A moitié rassuré (il restait un
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min du retour, avancant péniblement
% 120 au Badin. Mille métres ne fu-
rent pas de trop pour atteindre le
terrain et traverser la voie ferrée.
Dés que le 2.000 fut rentré dans le
hangar, une équipe partit en Jeep
démonter le Nord-1.300 et le ranger
sous un abri, Il était impossible de
le ramener, ear le vent n'aurait eu
aucune difficultd & retourner la re-
morque. Des feux furent allumés
pour faire atterrir le dernier 1.300,
piloté par Martin, qui se présenta
correctement au-dessus du treuil pour
perdre son altitude. Mais il commit
I'imprudence de passer vent arriére,
perdant en une fraction de seconde
sa dernidre chance de revenir au ter-
rain. Finalement, il se posa 500 m.
derriére, dans une terre labourée,
alors que la nuit était devenue to-
tale. Au jugé, «’homme de planche»
arréta son chronométre, en trouvant
que Martin venait juste de terminer
son épreuve de durée avee 5
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Ramener le planeur ne fut pas
des plus faciles, face & une tempéte
qui ne cherchait gu’a le faire revo-
ler. Je me souviendrai particuliére-
ment de la traversée de la voie fer-
rée sur un pont de trois meétres de
largeur, oit il fallut hisser & bout de
bras Poiseau pour le faire passer. A
ce moment crucial pour lexistence
du planeur, un panneau de sa cogue
fut enfoneé. Ce fut la seule casse du
jour.

Car, en haut de la pente, la pre-
midre équipe venait de démonter
avee beaucoup de difficultés son
Nord-1.300 -dans un vent dépassant
le cent & ’heure, heureusement sans
incidents, La journée aurait pu se
terminer plus mal pour les planeurs
de Marty. '

A Bron, il n’en fut pas de mame
ce dimanche, et le vent de 30 métres-
seconde retourna proprement un Pi-
per qui roulait au sol. L’avion subit
350.000 franes de dégits, mais le pi-
lote s’en tira sans mal parce gqu'il
g’était attaché.

La pente de Sermenaz

- Le lendemain, le vent avait beau-
coup baissé en intensité, ef, pour la
premiére fois, la pente de Sermenaz,
prés du Rhone, Zut prospectée en
planeur, Un C.-809, piloté par Mar-
tinaud-Domet, arriva de Cerbas en
remorqué et se larga & 400 métres.
Aprés un-début difficile di a la fai-
blesse du vent, le biplace parvint &
g’élever & 700 meétres et atterrit aprds
1 h. 50 min, de vol libre, alors qu'il
aurait pll rester erxcore en 'air, Malis
cette expérience é&ait suffisamment
concluante sur Pefficacité de ’ascen-
dance et la facilité de se poser sur
le nouveau terrain surplombant la
créte. Quand les 15 km. de Serme-
naz entreront en activité courante
pour sustenter les planeurs de
PAéro-Club du Radne, quand toute
cette longueur compléte devierdra
suffisamment connue avee tous ses
traquenards et tovtes ses ressources,
on enregistrera certainement, alors,
de nouvelles performances. .

Mardi, le vent revint au Nord, et
désireux de prendre un jour de re-
pos au milien d’un travail intense,
je partis passer la journée a Saint-
Auban. Grice aux prévisions exactes
que me fournit M. Bricaust, de la
station météorologique de Bron, je
pus quitter Lyon & 3 heures du ma-
tin pour retrouver le mistral avee
certitude sept heures plus tard. Le
temps était favoreble pour une ten-
tative de record d’altitude et le meil-
leur vol fut celui de mon ami J.-P.
Weiss, qui réalise un gain remar-
quable de 6.500 meétres. A 7.200
métres au-dessus du niveau de la
mer, il quitta une ascendance de
1 m.-seconde, alors que sa réserve
d’oxygene était tarie et ses instru-
ments totalement givrés.




Périodicité heureus:

Puis, dés le samedi 11 février, le
vent retourna an Midi, pour tenir
trois jours. Il est amusant de cons-
tater dans ce cas qu'il se déclenche
au-bon moment oDour correspondre
aux jours out les terrains-de vol &
voile sont les plus fréquentds 2 sa-

medi, dimanche et lundi. On observe
d’ailleurs friquemment une certaine
périodicité cans les vents, ici, de six
ou sept jours, Méme le mistral gui
était apparu le mardi 7 février re-
prit le mardi 14 février, exactement
une semaine apres,

Ces 11, 12, 13 février, de nom-
breux vols intéressants supérieurs &
plusienrs hzures furent réussis &
Cessien, meis sans gains notables
d’altitude, Dimanche, le record local
de durée de Cessien fut battu par
Moine aveec un vol de 7 h. 6 min.
Moine s'éleva, par un vent assez fai-
ble, & 920 métres. -
© Lundi, le vent du Midi souffla
plus fort, entre 40 et 70 km.-heure,
et il se permit de retourner au sol
Pun des deux C.-800 de Corbas,
alors que celui-ci devait partir & Ser-
menaz. Cet 3vénement — infiniment
déplorable — est celui qui se produit
le plus fréquemment sur les terrains

puis que le vol & voile existe, il a
coiité la vie 3 d’innombrables  ma-~
‘chines. Encore heurcux quand le pla-
neur ne retombe pas sur l'une des
personnes présentes. | :

Pendant ce temps, plusieurs jolis
vols furent réussis & Cessien, dont
I'un de six heures par Grosflandre,
qui atteignit 1.200 métres.

Ainsi, le vent du Midi permit-il
au commencement de février ces in-
téressantes performances dans la ré-
gion lyonnaise, la plus remarquable
étant assurément le gain d’altitude
de Bouvard. De tels vols doivent nor-
malement se multiplier puisque la
gamme des terrains favorables de-
vient de plus en plus étendue. Avee
Cessieu, Corbas, Grenoble, le Mont-
Thou, Sermenaz, on dispose mainte-
nant autour de Lyon d’un véritable
réseaun de terraing permcttant de vo-
ler par n’importe quel vent, quil
vienne du Nord ou du Sud.

Guy BORGE.




