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LESPERFORMANCES DEDURAND A CORBAS

Si le concours régional de Corbas révéle chaque année seulement
un pilote présentant les mémes dispositions pour le vol & voile,
Teffort des organisateurs sera alors pleinement récompensé
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ce sujet, il est eurieux de

constater le grand nombre

de pilotes qui se larguent
au maximum de hauteur auto-
risCe, 500 & 600 métres, alors qu’a
mon avis il vaut mieux so lar-
uer & 200 métres dans mne ascen-
anco que d’avoir 500 métres 3 l’al-
timdire et 3 m./seconde am vario.
Le réglement encourageait d’aillcurs,
de se larguer le plus bas possible,
én précisant qu'un gain d’altitude
inférieur & 500 métres ne recevait
aucun point, tandis qu'un gain supé-

rieur recevait 3 points par 100 mé- .

tres entre le point bas et 1.000 mé-
tres. Par exemple, un pilote largué
& 600 mdtres, trouvant aussitdt une
ascendance et grimpant & 1.000 me-
tres, plafond habituel de ces jour-
nées, n'avait ancun point. Un autre
pilote se larguant & 300 métres et
montant au méme niveau réunissait
alors 21 points. Mais encore fal-
lait-il laisser apparaitre le point bas
sur le barogramme, La tactique que
J'adopte dans ce cas, dés que je me
suis volontairement largué dans une
ascendance et que je m'y suis.bien
eentré, consiste i spiraler, volets 1é-
gtrement ouverts ; juste le temps
de faire baisser le variométre et de
marquer un point d'inflexion sur
le barogramme. Aprds quoi, je ferme
les volets et reprends une montée
pmormale. Une fois méme, je remar-
quai sur le terrain un paquet de bu-
ses qui spiralaient en montant rapi-
dement. Jouvris les volets, redescen-
dis & 50 métres du sol pour obtenir
le meilleur point bas, et remontai
aussitdt. Mals cette technique reste
assez délicate & appliquer et ne to-
Iro pas Dinsuccés, surtout en. cas
d'un seul départ autorisé...

Deux jours
de mauvais temps

Treize juillet. — T.e vent du Midi
reprend et détruit les ascendances
que nous annonce la météo : en l'oe-
currence des thermiques purs s’arré-
tant & 4.500 mttres, En place de

(%) Voir < Les Ailess, Ne 1.279, du
5 aofit 1950.
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vols, la direction du concours an-
nonce une baignade générale dans le
Rhone, et un diner amical en plein
air, diner marqué par la dégustation
de délicienx fromages blancs.

Quatorze juillet. — Aprds de
fausses espérances de montdes &
8.000 metres par cumulo-nimbus, la
pluie sc met A tomber,

Quinze juillet. — Dernier jour du
concours, qui voit l'arrivée 3 Cor-
bas de M. Fournier, Souns-Directenr
du S.ALS. et M, Villette, Vice-
Président de la F.N.Aé Comme
épreuve du jour, on choisit encore
la distance libre, en raison de la for-
mation de nombreux cumulus favo-
rables, :

Durand encore vainqueur

Clest de nouveau Durand qui ac-
complit la plus belle performance en
traversant le sauvage relief ardé-
chois et atterrissant & La-Bastide
(150 km.). Un moment, il se trouve
a 25 metres aun-dessus du toit des
maisons d'un village, plus bas que
le sommet du clocher de son église.
Cependant, les to‘ts dégagent des
thermiques et en spiralant autour du
clocher, il arrive & reprendre son al-
titude pour aller se poser 60 km,
plus loin !

Serge Lizére va un kilométre plus
loin que lui, en atterrissant 3 13 heu-
res_entre Montélimar et Orange ; il
a done couvert 151 km, en 2 heu-
res 20 a la vitesse de eroisitre re-
marquable de 65 kilomdtres. Avee de
meilleures  conditions  atmosphéri-
ques, il avait largement le temps de
réussir ses 300 km. puisqu’il lui res-
tait pratiquement encore ecinq heures
volables.

Jean Lizére et Pelluct montrent
quils n’ont pas besoin de machines
de performance pour réaliser les
meilleurs vols de distance, avee des
kilgmétrages respectifs de 120 et
116.

C’est également en planeur d’en-
trainement que Domet réalise un
vol original Dés son largage, le
matin, parti-plein Sud et « pleins

gax 2 i se voit confraint d’atterrir
sur la colline du fond du terrain.
‘Cing kilométres pareourns, et cer-
tainement deux heznres de démon-
tage, transport, remontage avant de
repartir ; son classement de leader
dans la eatégorie entrainement ap-
parait bien eompromis. Mais son mo-

niteur Bornand emploie les moyens |
radicaux pour sauver la situatior : |

avec une Jeep, il tre le Nord-1200
vers un champ su’fisamment vaste

et mienx dégagé ; puis il y atterrit |

en « Storch », rerorque le plancur
et le largue sur Corbas pour qu'il
puisse repartir, Au cours de ce se-
cond vol, Domet riussit 3 atteincre
Valence (81 km.) et conserve ainsi
sa premitre place.

Plus de kilomaires
qu'en 1949

Le concours est ferming, dans les
conditions les meilleures, puisque
comme l'an dernier, aueun incident,
méme le plus petit, aucune casse, ne
I'a marqué. Pourtant les treize pla-
neurs engagés ont rarcourn en trois
jours, 2.800 km. sur la campagne au
lieu de 1.750 en 1949. Quatre con-
currents ont obtenu leur épreuve de
distance de I'Insigne d’Argent : De-
peyre, Pelluct, Bussot et Jean Li-
zére, ces deux derniers terminant 2
Corbas leur brevet. Tout s’est done
bien passé, comme le met en évidence
M. Massenet, venn présider la dis-

tribution des prix, consistant en |

50.000 francs en esptces offerts par
PAéro-Club du Rhéne, en appareils
photographiques et en tissus.

M. Burlaton, Président du Comité
Régional, lit le classement final qui
met en évidence la belle victoire de
Durand et sa nette supériorité sur
ses concurrents :

1*" : Durand (Aéro-Club de Vil- |

lefranche), sur Nord-2000, 709 pts ;
2* : Borgé (Rhone), sur « Wei-
he », 527 points ;
3* : Serge Lizére (Dauphiné),
sur ¢« Weihe », 511 points ;
4* : Maximoff (Rhone),
Nord-2000, 480 points ;
5° : Domet (Rhone), sur Nord-
1300, 459 points ;
6 : Pelluet (Bourg), sur Nord-

sur




A Corbas, les planeurs sont mis en piste pour le départ (Photo Borg?).
LE VOL A VOILE DAN.? LE SUD-EST,

1300, 417 points §

7" : Joffre (Rhéne), sur Nord- |

2000, 385 poin:s ;

8 : Jean Lizére (Dauphiné),
sur Castel-310, 317 points; = _

9" : Depeyrz (Annonay), sur
« Emouchet », 284 points ; .

10* : Collot (Daupliné), sur Nord-
2000, 236 points ;

11°': Bussot (Bourg), sur « Emou-
chet », 190 points ;

12° : Fanget (Annonay), sur
Nord-1300, 172 points ; _

13" : Moine (pVillefm.nche), sur
Nord-1300, 130 points. y

Au classement par équipes, 1’Aéro-
Club du Rhone enléve la premitre
place devant 1’Aéro--Club du Dau-
phiné. En catégorie entrainement, le
premier classé est Domet (Rhone)
sur Nord-1300; ce classement en
deux catégories apparait pleinement
Jjustifié, puisque les pilotes de per-
formance détiennent les quatre pre-
miéres places,

Les performances
de Durand

Nous pouvons dire que la remar-
quable vietoire du jeune Durand a
causé aux organisateurs du concours
une profonde satisfaction. N’est-ce
pas en effet aprés ce méme con-
cours régional de 1949, que Durand
commenca A démontrer sa grande
classe aves un pilotage parfait et
une indiscutable maitrise des ecou-
rants ascendants ? Bien qu'il s’y fut
alors classé derrier, il acquit & ce
concours une p-éeieuse expérience
qu’il mit en pratique peu de temps
aprés, en allant en planeur de Ville-
| franche 4 Vienne. traversant au pas-
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Concuszents et équipiers se reposent ‘a Tabri des - ailes (Photo Borgé). . :-..:

- sage la plaine de Corbas quil avaif
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réalisa ensuite co vol extraorg
dinaire de 14 heures en Castel-301
sur les pentes du Mont-Thou, volanf
de l'aube au crépuscule faute de
balisage nocturne. Puis, sa tentas
tive de record de durée en C.-800
ayec son excellent moniteur Marge-
rie; plus de 19 heures de vol en
plein hiver. Enfin, sa montée X
7.000 métres sans oxygine au Cen-
tre de Saint-Auban avec un simpla
Castel-310. Et ce n’est certainemen€
pas fini, car Durand ira loin, Il a
montré combien il excellait dans
toutes les disciplines du Vol & Vois
le 1 durée, altitude, distance, vol da'
pente, thermique, ou vol d’onde.’
. 8i le Concours Régional révila
chaque année seulement un pilota
présentant les mémes dispositions
pour le Vol & Voile, on peut dira
que le but des organisateurs est
gleinement atteint. Ceux-ci peuvent
tre complimentés de I'excellent ré<
sultat de leurs efforts. Notamment
M. Burlaton, M. Laronde, président
du Vol & Voile au Comité Régional,
le Général Seive, Directeur du con<
cours, les moniteurs Bornand, Marti«
naud et Marty, M. Jocteur, Maire

apﬁﬂsi connaitre,

“de Corbas, les commissaires et chro<

nométreurs de ’Aéro-Club de Fran+
ce, ete., qui tous se dépensérent sang
compter pour assurer la réussite de
la manifestation de Corbas. .
En nous basant sur la véracité du
roverbe « jamais deux sans trois
1l ne nous reste plus qu'd souhaitex
une réussite semblable pour le 3°
Concours Régional 1951. A condis
tion d’y faire une entorse pour que
les conditions atmosphériques de«
viennent un peu meilleures...




