Journal « Les Ailes » n°1302 du 13/01/1951

1800 -HEURES DE VOL 4 VOILE EN 1950

\u BEL EXEMPLE DES PILOTES DE PLANEURS
A L'AERO-CLUB DU RHONE ET DU SUD-EST

Bien des performances sont a I'actif de la Section de Vol a Voile de Corbas. Une
organisation poussée, un entrainement incessant sont a la base de cesréussites.
En 1951, se poursuivra le programme habituel: voler et fairevolerle plus possib|e

I les conditions météorologiques
. de I'année 1950 ne sont pas
apparues dignes de celles de sa
devaneiére, on’ peut affirmer que la
Section de Yol J Voile de 1'’Aéro-
Club _du Rhodne n'a rien laissé per-
dre de 'ses ascendances. Car les ré-
sultats enregistrés en 1950 ne sem-
blent pas tellement inférieurs & ceux
de 1949 : exactement 238 heures
et 342 lancers de moins. Voicl
d’ailleurs les chiffres pour la pério-
de allant du 14 janvier au 17 dé-
cembre 1950:

— 1.799 heures de vol (exactitude
remarquable, eependant accuetllie
avee une pointe de regret de ne pas
dépasser les '1.800 heures) :

— 8.438 lancers; - ’

— 22 brevets B ef 17 brevets C;

— 6 épreuves d’altitude, 6 de du.
rée et 4 de distance du brevet D;

— 4 Tnsignes d’Argent complets;

— 1.400 km. parcourus en voya-
zes sans moteur.

Le bilan général de Corbas depuis
1946  s'éleve
35.736 lancers et 6.578 heures. de
vol.

PERFORMANCES
“ET PILOTES DE 1950 -

Le meilleur vol de l'année — 8 h.
02 min. avee montée & 2.400 meétres
— a été accompll en thermiques par
Amédée Baute dans un WNord-2000
laneé au treuil, le 15 aofi dernier.
Cette période du mois d’aofit, carac-
térisée par le stage 4 Corbas des
Instituteurs du C.L.A.P., s’est révé-
lée particulierement favorable et
nous aurions tort de nous plaindre.
Certains pilotes -n'ont-ils pas tota-
lisé une vingtaine d’heures en trois
ou quatre lanecers au treuil 4 Et de
nouvelles étoiles de plus en. plus

nombreuses montent rejoindre le

| firmament des pilotes chevronnés, &

la grande satisfaction de notre chef
pilote Bornand.

Citons, par exemple, 1e sympathl-

done maintenant’” A

que Gcoffre, Agé de 16 a.ns, connit
4 Corbas sous le nom de « Zeppes
lin .» en raison de son volume, qu@
le principe d’Archlmede aida ‘peuﬁq
8tre & conquérir ses brevets B, C ef

D en lespace de quelques mois.: On: i

constate d’ailleurs ,A4 Corbas, ung
proportion de plus en plus grandd
de pilotes Agés de moins de 21 ansﬂ"

“pour vmgt deux mnouveaux . lichés

cette année, on compte 15 jeune§
et, sur 17 brevetés C, onze.

LES LYONNAISES
ET LE VOL A VOILE

Autre remarque, le nombre sans -

cesse croissant des jeunes filles ve«

nam pratiquer regulzcremcnt le vol .

A voile; six d’entre clles s'entrainent
chaque semaine en Castel-301 ou

: _Nm‘d-lSOO. Elles pouront participer

Une future championne
ide Corbas.

(Phata Réard.N

l'année prochaine, durant un mois
déterminé (juin ou juillet), a la
« Coupe des Dames », remportée par
celle qui ‘totalisera les meilleures
performances de durée et d’altitude:

" au cours de ce mois, Par ailleurs, la

Section de Vol & Moteur a déeid§
d’offnr un brevet 1°* den’re a la pre«
midre pilote réussissant b Corbag'
son Insigne d’Argent. Il est logique*
de penser quele niveau des perfors
mances accomplies en 1951 par nog
charmantes camara,des sera tres eled
v, ce ,que nous n’avons pas constatd
jusqu'ici & Corbas, & cause de la
date trop récente de leur « lacher »*
cn monoplace, o

MAIS LE MATERIEL
YIEILLIT VITE -

En face de ce tableau réjouissant
d'une intense activité pratiquée pax
cent-trois pilotes lyonnais, l'usurd
correspondante de nos planeurs nous
‘cause bien du souci an seuil de 19514

‘Plusieurs appareils devront prendre

bientdt leur retraite aprés quatre
ans de loyaux services, -tels, palf
exemple, le C-800 N° 327 aux 1.200
date trop récente de leur « laehe»



